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E4 Daglosten - Ljusvattnet mdtesseparering

©  VAGPLAN
_ UNDER ARBETE
SAMRADSHANDLING
o1

b

Oversikt av stracka

Nulage och brister:

E4 &r ett nationellt strak for langvaga trafik med hoga krav pa framkomlighet. Strackan &r cirka 8 km 1ang och vagen ar belagd och 9 m
bred. Det finns broar och en rastplats langs strackan. Det finns inte ndgot sammanhangande gang- och cykelstrak for oskyddade
trafikanter, utan de héanvisas till vagrenen langs E4 och vid behov maste vagen korsas i plan.

Hastigheten ar 80 km/tim och stréckan gar igenom samhéllena Daglésten, Ovre Back och Ljusvattnet.

Busshallplatser finns pa tva platser och de ar fickhallplatser.

Rastplatsen i Ljusvattnet ar hogt belastad och den behover byggas ut. Séder om Ljusvattnet finns en olycksdrabbad stracka pa grund av
en kurva med dalig sikt.

Véaglangd: 8,150
Vagstandard: Vanlig vag, 8-10 m, 80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 4282 Adt (2015) 21 % tunga fordon

Atgirdens syfte:

E4 ska byggas om till métesfri vag for att oka trafiksakerheten och sakerstalla framkomligheten for saval trafikanter som oskyddade
trafikanter. Vag E4 tillhor det nationella vagnatet och utgdr en viktig forbindelse i Vasterbotten.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 363,55 mnkr i prisniva 2019-06

E4 breddas till 14 m motesseparerad 2+1 vag.

Viltstangsel anlaggas langs strackan och en faunapassage i form av en bro 6ver E4 anlaggs. Bulleratgarder genomfors.

Antalet direktanslutningar till bostadshus och enskilda vagar reduceras och samlas till trafiksakra korsningar.

Rastplats vid Ljusvattnet byggs ut till en fullskalig rastplats och E4 dras om i ny strackning vid Ljusvattnet.

En ny forskjuten c-korsning i Ovre Béck, tva anslutningar av typen "6gla” och tva 4-vigskorsningar. | Ovre Back planeras en géng- och
cykelport, med anslutande gc-vagar, och busshallplats pa vardera sida av E4. GC-vagarna blir ca 450 m med beslysning.
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Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd (km):
Vagstandard:
Vagtrafik:
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0,450
Parallell gang- och cykelvag, bredd 3 m.

Matning saknas

0,450

Parallell gang- och cykelvag, bredd 3 m.
Matning saknas

8,1

2+1-vag, 14 m, och 110 km/h

4282 Adt (2015) 21 % tunga fordon
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Beraknad Ej beraknad
Effekt w
Nuvarde L S
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 274 Forsumbart -
Godstransporter 63 Forsumbart Totalt sett bedoms effekterna vara forsumbara.
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet 189 = Positivt Gang- och cykelvag till planskild passage for oskyddade
trafikanter samt battre majligheter for rast och vila bidrar till
Okad trafiksakerhet.
Klimat -1 Forsumbart -
Halsa 0 Forsumbart -
Landskap - Negativt Atgarden ger 6kad barriar och intrang som mildras av
anlaggning av faunapassage.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -39 Negativt Ny infrastruktur 6kar kostnaden.
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 479
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
7 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,01 7 Foreslagen atgarder bestar av en rad delatgarder dar EVA
o ik q <0 137 kan representera vissa pa ett bra satt medan andra har
ogre invkostna i inte representeras lika bra eller inte alls. Atgarder som
inte ar med EVA utgor en betydande del av den
investeringskostnad som implementerats i EVA. Darav
underskattas och fangas inte atgardens nyttor i EVA fullt
ut samtidigt som den totala kostnaden anvands.
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Kalkylen visar pa lénsamhet trots att nyttor inte kunnat
beraknas fullt ut for atgarder vars kostnad ingar. Ej
beraknade effekter bedoms totalt sett till negativa.
Kanslighetsanalys med hogre investeringskostnad
indikerar att nyttor inte Overstiger
kostnader.Sammantaget bedéms atgardens Ionsamhet
som osaker.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vasterbotten Neutralt
Kommun Skellefted Neutralt
Naringsgren Neutralt Levande djur
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Yrkesverksamma bilférare och godstransporter som utrattar regionala och nationella resor bedoms fa storst nytta av atgarden.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Hansynsmal kopplat till framst landskap far negativ maluppfyllelse vilket ar i konflikt med de flesta évriga mal som far positiv

maluppfyllelse.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Kalkylen visar pa ldnsamhet trots att nyttor inte kunnat beraknas fullt ut for atgarder vars kostnad ingar. Ej berdknade effekter
beddms totalt sett till negativa. Kanslighetsanalys med hdgre investeringskostnad indikerar att nyttor inte dverstiger
kostnader.Sammantaget bedoms atgardens [6nsamhet som osaker.

Atgérden ger intrang, stérningar och barridrer men kalkylen visar pad marginellt minskade utslapp. Byggande och drift ger 6kade
utslapp. Totalt sett bedoms ekologisk hallbarhet paverkas negativt.

Atgarden &r svagt samhallsekonomiskt berékningsbart Iénsam och darigenom kostnadseffektiv men kanslig for om kostnad skulle
oka. Totalt sett bedéms den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt och bidra till balanserad regional utveckling.

Trafiksakerhet paverkas av sakrare vag och resande med gang, cykel och kollektivtrafik underlattas nagot. Att antalet
direktanslutningar minskar kan i vissa fall forsvara att na E4. Sidoanlaggningar bedéms positivt for den sociala hallbarheten .
Totalt sett bedoms den sociala hallbarheten paverkas positivt.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Daglosten - Ljusvattnet motesseparering
Objekt-id VN1805

Arendenummer

Lan Vasterbotten

Kommun Skellefted

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

E4 &r ett nationellt strak for langvéaga trafik med hoga krav pa framkomlighet. Strackan ar cirka 8 km lang och vagen &r belagd och
9 m bred. Det finns broar och en rastplats langs strackan. Det finns inte ndgot sammanhangande gang- och cykelstrak for
oskyddade trafikanter, utan de hanvisas till vagrenen langs E4 och vid behov maste vagen korsas i plan.

Hastigheten &r 80 km/tim och strackan gé&r igenom samhaéllena Daglésten, Ovre Béck och Ljusvattnet.

Busshallplatser finns pa tva platser och de ar fickhallplatser.

Rastplatsen i Ljusvattnet ar hogt belastad och den behover byggas ut. Soder om Ljusvattnet finns en olycksdrabbad stracka pa
grund av en kurva med dalig sikt.

Vaglangd (km): 8,150

Vagstandard: Vanlig vag, 8-10 m, 80 km/h
vagtrafik (fordon per dygn): 4282 Adt (2015) 21 % tunga fordon
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| Dagldsten — Ljusvatinet

Strackans lokalisering
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Syfte

E4 ska byggas om till motesfri vag for att 6ka trafiksdkerheten och sakerstalla framkomligheten for saval trafikanter som
oskyddade trafikanter. Vag E4 tillhor det nationella vagnatet och utgor en viktig forbindelse i Vasterbotten.

Forslag till atgard

E4 breddas till 14 m motesseparerad 2+1 vag.

Viltstangsel anlaggas langs strackan och en faunapassage i form av en bro 6ver E4 anlaggs. Bulleratgarder genomfors.

Antalet direktanslutningar till bostadshus och enskilda vagar reduceras och samlas till trafiksakra korsningar.

Rastplats vid Ljusvattnet byggs ut till en fullskalig rastplats och E4 dras om i ny strackning vid Ljusvattnet.

En ny férskjuten c-korsning i Ovre Back, tva anslutningar av typen "égla” och tva 4-vagskorsningar. | Ovre Back planeras en gang-
och cykelport, med anslutande gc-vagar, och busshallplats pa vardera sida av E4. GC-vagarna blir ca 450 m med beslysning.

Gangvagens langd(km): 0,450

Gangvagens standard: Parallell gdng- och cykelvag, bredd 3 m.
Gangtrafik(gaende per Matning saknas

dygn):

Cykelvagens langd(km): 0,450

Cykelvagens standard: Parallell gang- och cykelvag, bredd 3 m.
Cykeltrafik: Matning saknas

Vaglangd (km): 8,1, km

Vagstandard: 2+1-vag, 14 m, och 110 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 4282 Adt (2015) 21 % tunga fordon

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréaknad till
Senaste rev Prisniva Berdkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-02-25  jun-20 GKl(endast 337,8 101,3 363,6

AVS/Funktionsutredning)
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Planeringslage

Detta objekt var tidigare Broange-Ljusvattnet, och det finns ett beslut om ej betydande miljopaverkan. Det beslutet ar gammalt
och Lansstyrelsen vill att Trafikverket backar i processen. Trafikverket kommer att dteruppta processen och ta fram
samradsunderlag infér beslut om BMP. Troligen blir det betydande miljopaverkan pga barriareffekten av viltstangsel och
mittracke.

Broange-Ljusvattnet &r numera uppdelad pa tva objekt; Broange-Daglosten och Daglésten - Ljusvattnet.
Objekten finns med i den nationella infrastrukturplanen, med finansiering efter ar 2024.

Objektet ar en av del av strackan E4 Sikea - Yttervik med ett flertal objekt for ombyggnation till motesseparerad vag.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

EVA 2020:2

2021-03-16

1,27

1,54

1,13

1,21
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 479 7 0,01
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 623 137 <0

motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 13 av27



Objektnummer: VN1805 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bjérklund Gunilla, IVn1, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenat;\; :;:5 :i(;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;r;rg:::/;gd Kortfattad beskrivning
L (2040) (mnkr) (mnkr) g
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil -1,12 mnkr/ar -38,3 -
Férsumbart: | Ovre Back byggs
gang- och cykelvag med planskild
. . forbindelse som korsar E4 och det
Restid - gang, cykel och B 2 2 .
. ) - - - anlaggs busshallplatser pa varsin
kollektivtrafik ) . . w
sida om E4 vilket innebar liten
274 minskning av restid jamfort med L }
korsa en tungt trafikerad E4 i plan.
Forsumbart: Reducering av
Restid - lokala anslutningar i i i dlrek.tanslgtnlngar till boostader oct1
enskilda vagar kan ge paverkan pa
restid for vissa trafikanter att na E4.
Restid - personbil -37,11  kftim/ar 312,5 -
Godstransporter
Godskostnad -0,09  mnkr/ar 24 -
Reskostnad - lastbil 1,75  mnkr/ar 16,2 -
Restid - lastbil 538  Kftim/ar 44,6 . ) Totalt sett bedoms
63 Forsumbart effekterna vara
Férsumbart: Reducering forsumbara.
Restid - lokala anslutningar i i i ansltftnlngar f.ran"en.skllda vagar kan
ge Okad restid for vissa trafikanter
att na E4.
Persontransportféretag
Effekter saknas Férsumbart -
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Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade

Mycket allvarligt skadade

Trafiksakerhet - gdng och
cykel pa annat vagnat

Trafiksakerhet - parkering och
rastplats

Trafiksakerhet - totalt
Klimat
CO2-ekvivalenter
Halsa

Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - fysisk
aktivitet

Landskap

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: barriar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,13
-0,02
-0,41

-0,04

0,014

-0,019

AS/ar -
D/ar -
ES/ér -
MAS/ar -
189
Forsumbart: Utbyggnad av hart
belastad parkering och rastplats ger
battre forutsattningar att sakerstalla
att kor- och vilotider efterlevs inom
- - yrkestrafiken for att undvika trétta
eller mobilpratande férare. De
positiva effekterna bedéms
Gverstiga negativa som kan uppsta
via 6kad fordonsinteraktion.
- 188,9 -
kton/ar -1,0 -1 -
ton/ar 0,0 -
ton/ar 0,0 -
ton/ar 0,0 0 -
Foérsumbart: Gang- och
- - cykelatgarder underlattar for fysisk
aktivitet.
Sida 15av27

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Gang- och cykelvag till
planskild passage for
oskyddade trafikanter
samt battre mojligheter
for rast och vila bidrar till
6kad trafiksakerhet.

Atgarden ger dkad barriar
och intrang som mildras
av anlaggning av
faunapassage.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 1,51 mnkr/ar -39,2

Drift och underhall:
Parkeringar, rastplats,
busshallplatser, gang- och - - -
cykelvag samt parallella
vagar inklusive anslutningar

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

Forsumbart

Forsumbart

Negativt: Kostnader fér denna Negativt

infrastruktur tillkommer.

479

Ny infrastruktur 6kar
kostnaden.

NETTONUVARDE

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl
Foreslagen atgarder bestar av en rad delatgarder dar EVA kan

7 SAMMANVAGNING AV E) VARDERBARA EFFEKTER

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Negativt

Negativa effekter pa landskap, djur och natur bedéms ge storst paverkan.

representera vissa pa ett bra satt medan andra har inte representeras lika
bra eller inte alls. Atgérder som inte 4r med EVA utgér en betydande del av
den investeringskostnad som implementerats i EVA. Darav underskattas
och fangas inte atgardens nyttor i EVA fullt ut samtidigt som den totala

kostnaden anvands.

Samlad effektbedémning
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Kalkylen visar pa ldnsamhet trots att nyttor inte kunnat beraknas fullt ut for atgarder vars kostnad ingar. Ej berdknade effekter
beddms totalt sett till negativa. Kanslighetsanalys med hdgre investeringskostnad indikerar att nyttor inte dverstiger
kostnader.Sammantaget bedoms atgardens [6nsamhet som osaker.

Av de kostnader som redovisas i bilaga 2a bedoms cirka 107 Mkr av 337 Mkr (prisniva 2020-06) motsvara atgarder som inte
fangas i kalkylen. Exempel pa sadana atgarder ar faunapassage, busshallplats med accelerationskorfalt, rastplats och
parkeringsplatser.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren
Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor

Regionalt

Vasterbotten

Skelleftea

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Man

Nationellt

Neutralt

Umea

Neutralt

Gods-vag

Unga vuxna: 18-

25 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Levande djur

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Atgarder leder till minskad restid med personbil. Generellt
aker man bil i ndgot stérre utstrackning an kvinnor men
skillnaden &r liten och minskande. Anlaggning av planskild
gang- och cykelport samt anslutande gang- och cykelvagar
gynnar kvinnor som hdgre utstrackning cyklar.

Alla typer av resor och transporter gynnas av atgarden men
med hansyn till funktionen hos E4 och den hoga andelen tung
trafik bedéms atgarden ge storst nytta for regionala och
nationella resor och transporter.

Vagstrackan passerar igenom Vasterbotten men i dvrigt med
hansyn till vagens nationella funktion paverkas bade kort- och
langvaga resor och transporter positivt.

Vagstrackan ar inom Skellefted kommun.

Alla typer av transporter gynnas men renaringen kan paverkas
negativt.

Personbilar och godstransporter pa vag far 6kad
framkomlighet och forbattrad trafiksakerhet.

Yrkesverksamma med kérkort beddms gynnas mest.

Yrkesverksamma bilférare och godstransporter som utrattar regionala och nationella resor bedoms fa storst nytta av atgarden.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgérden ger intrang, stérningar och barridrer men kalkylen visar pa marginellt minskade utslapp. Byggande och drift ger 6kade
utslapp. Totalt sett bedoms ekologisk hallbarhet paverkas negativt.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden ar svagt samhallsekonomiskt berdkningsbart Iénsam och darigenom kostnadseffektiv men kanslig fér om kostnad skulle
oka. Totalt sett bedéms den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt och bidra till balanserad regional utveckling.

Social hallbarhet

Trafiksakerhet paverkas av sakrare vag och resande med gang, cykel och kollektivtrafik underlattas nagot. Att antalet
direktanslutningar minskar kan i vissa fall forsvara att na E4. Sidoanlaggningar bedéms positivt for den sociala hallbarheten .
Totalt sett bedoms den sociala hallbarheten paverkas positivt.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren i dialog med Projektledare
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillfrlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets

s Tillforlitligh

transporter forbattras och Hiorlitiighet

starker den internationella

konkurrenskraften
Kvalitet

Tlllgangl'l.ghet regionalt och Pendling

mellan lander

Tillgangligheten férbattras  _ . . . .
Tillganglighet storstad Inget bidrag: Paverkan beddéms vara férsumbar.

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och Inget bidrag: Tillgangligheten forbattras med E4 som ar
snabbare och sakrare men da begransad stracka
atgardas bedoms effekten vara forsumbar.

Tillganglighet till
interregionala resmal

andra lander

Jamstalldhet

Arbetsformerna, Jamstalldhet - lika mojlighet
genomfdrandet och att utforma sina liv
resultaten av (valmojlighet)

transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt
samhalle Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Kunskap saknas.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Forbattringar for kollektivtrafik beddms
kunna 6ka andelen med trafikslaget samtidigt som
motsvarande kan ske for bilresor.

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Bulleratgarder hanteras i atgarden.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Bulleratgarder hanteras i atgarden.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Kunskap saknas men vagen kommer
att fortsatt att i princip folja befintlig strackning.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal
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Landskap

Samlad effektbedémning

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Ej relevant

Antalet personer exponerade for

halter Gver MKN Inget bidrag: Ej relevant

Vatten

Inget bidrag: Det antas att nddvandiga
skyddsatgarder genomfors. Sakrare vag minskar
risk for paverkan fran trafiken.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Malet bedoms inte paverkas.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Malet beddéms inte paverkas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Malet bedéms inte paverkas.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Sida 23 av27



Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning
Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Doéda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -1,13 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -12,49 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,87
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,18 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Hansynsmal kopplat till framst landskap far negativ maluppfyllelse vilket ar i konflikt med de flesta 6vriga mal som far positiv
maluppfyllelse.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 9197
Bygg- och reinvestering samt DoU 212

per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 12731

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga_3_seb-ic3412-2021-03-08.pdf
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Energianvandning, GWh

73

2,23

134

Flera delatgarder saknas det anvandbara méangder for och vissa delatgarder finns inte som typatgarder. Uppskattningar av
mangder och alternativa typatgarder som beddémts pa nagot kunna representera vissa atgarder har anvants.
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a GKI kostnadsunderlag
Bilaga 2b Indexomrakning av kostnad
Bilaga 2¢ Indexomrakning av standardavvikelse
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 4 Arbets-PM EVA

Bilaga 6 SEK-importkalla, omraknad
EVA json Jsonfil med EVA-projekt
EVAresultatrapport SEK-importkalla

Ovrigt

Bilaga 5 Omrakning av kalkylresultat
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB 002fd74f-2830-4af0-ae2a-20c5ce012ae3

System-ID, nummer for identifikation i databas: 48367f2d-fdc8-4098-99e6-64c7026b1868

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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